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Prdambel

Diese Bedingungen werden zur Anwendung ab dem 01.01.2009 empfohlen vom Verein fiir Européische
Binnenschifffahrt und Wasserstraen e. V. und von der Internationale Vereinigung des Rheinschiffsregisters
(IVR). Diese Empfehlung ist unverbindlich. Es bleibt den Vertragsparteien unbenommen, vom Inhalt dieser
Empfehlung abweichende Vereinbarungen zu treffen.

10.

114

§1

Begriffsbestimmungen

JFrachtvertrag” bedeutet jeder Vertrag, gleichgiiltig, wie er bezeichnet wird, in dem sich ein Frachtfiihrer
gegen Bezahlung der Fracht verpflichtet, Glter auf Binnenwasserstrafien zu beférdern.

~Frachtfiihrer” bedeutet jede Person, von der oder in deren Namen ein Frachtvertrag mit einem Absender
geschlossen worden ist.

"Ausfiihrender Frachtfiihrer” bedeutet jeder Frachtfiihrer, welcher die Guterbeférderung ganz oder
teilweise tatsachlich selbstandig ausfihrt.

"Absender*' bedeutet eine Person, von der oder in deren Namen ein Frachtvertrag mit einem Frachtfiihrer
abgeschlossen worden ist.

"Empfanger” bedeutet die zur Empfangnahme der Giter berechtigte Person.
LLadungsbeteiligte” bedeutet Absender und Empfanger.

"Frachturkunde" bedeutet eine Urkunde, durch die ein Frachtvertrag und die Ubernahme oder die
Verladung der Guter durch einen Frachtfiihrer bewiesen wird und die in der Form eines Konnossements
oder eines Frachtbriefes oder jeder anderen im Handel gebrduchlichen Urkunde ausgestellt wird.

"Guter" schlielen geschleppte oder geschobene Schiffe nicht ein und umfassen nicht Gepack und
Fahrzeuge der beférderten Personen; sind die Giter in einem Container, auf einer Palette oder in oder
auf einem &ahnlichen Beférderungsgerat zusammengeladen oder sind sie verpackt, so umfasst der Begriff
"Giter" auch diese Beférderungsgerate oder die Verpackung, falls sie vom Absender gestellt werden.

"Schriftlich" schliefit, sofern von den betroffenen Parteien nichts anderes vereinbart ist, den Fall ein, dass
die Information in elektronischen, optischen oder &hnlich beschaffenen Kommunikationsmitteln enthalten
ist, einschlieBlich, aber nicht hierauf begrenzt, Telegramm, Telekopie, Telex, elektronische Post oder
elektronischer Datenaustausch (EDI), vorausgesetzt, die Information ist in der Weise verfligbar, dass sie
fur eine spatere Bezugnahme verwendet werden kann.

"Gefahrliche Guter" sind solche Guter, die gemal ADN/ADNR und/oder sonstigen national oder
international geltenden und in Kraft tretenden Bedingungen als gefahrliche Stoffe beschrieben und/oder
bestimmt werden, sowie alle Guter, von denen aufgrund ihrer Eigenschaft oder ihres Zustandes Gefahren
fur die Umwelt, Personen, das Schiff und/oder beigeladene Guter ausgehen kénnen.

"CMNI"; Das Budapester Ubereinkommen iiber den Vertrag iber die Guterbeférderung in der
Binnenschifffahrt.

§2
Rechtsgrundlage

Allen von dem Frachtfiihrer Ubernommenen Binnenschiffstransporten liegen die nachstehenden
Bedingungen zugrunde.

Samtliche Bestimmungen werden ebenfalls zum integrierten Bestandteil von Konnossement oder
Frachtbrief erklart.



§3

Frachtbrief und Konnossement

Der FrachtfUhrer ist nur dann verpflichtet, eine Frachturkunde und/oder einen Frachtbrief und/oder ein
Konnossement auszustellen, wenn dieses bei Abschluss des Frachtvertrages vereinbart worden ist.

Frachtbriefe sind keine Wertpapiere. Sie kénnen weder Ubertragen noch verpfindet werden. Der
Frachtfiihrer ist in diesem Falle zur Auslieferung der Giiter an den im Frachtbrief bezeichneten Empféanger
berechtigt.

Konnossemente sind auf den Namen oder an Order lautende Wertpapiere. Die Giiter werden nur gegen
Rickgabe des ordnungsgemaf Gbertragenen Originalkonnossements an den Frachtfiihrer oder dessen
Bevollméachtigte ausgeliefert. Es  werden ein Originalkonnossement  und daneben
Konnossementsabschriften ausgestellt. Sind ausnahmsweise mehrere Originalkonnossemente
ausgestellt, so sind durch die Rickgabe nur eines Originals an den Frachifiihrer oder dessen
Bevollmachtigte die tbrigen Originale erledigt und unwirksam.

Bei einem an Order ausgestellten Konnossement kann der FrachtfUhrer verlangen, dass eine
Meldeadresse angegeben wird.

Der Frachtfiihrer ist berechtigt, in die Frachturkunde Vorbehalte aufzunehmen

a) beziglich MaB, Zahl oder Gewicht der Glter, wenn er Grund zur Annahme hat, dass die Angaben
des Absenders unrichtig sind, oder wenn er keine ausreichende M&glichkeit hat, diese Angaben
nachzuprifen, insbesondere weil ihm die Giiter nicht zugezahlt, zugemessen oder zugewogen
worden sind, oder weil ohne ausdriickliche Vereinbarung das Maf oder Gewicht durch Eichaufnahme
festgestellt worden ist;

b) bezuglich Merkzeichen, die nicht auf den Giitern selbst oder im Falle der Verpackung auf den
Behéltnissen oder Verpackungen deutlich und haltbar angebracht sind,;

c) bezlglich des duReren Zustandes der Giiter.

Ist in die Frachturkunde die Klausel "Art, Anzahl, Mal oder Gewicht unbekannt" oder ein
gleichbedeutender Vermerk aufgenommen worden, so binden die in der Frachturkunde enthaltenen
Angaben (iber die Guter den Frachtfihrer nicht, es sei denn, es wird bewiesen, dass er die Art, die
Anzahl, das MaR oder das Gewicht der Giter gekannt hat oder hatte kennen miissen.

Unterlasst es der Frachffiihrer, den &dufReren Zustand der Giiter zu vermerken oder diesbeziigliche
Vorbehalte anzubringen, so wird vermutet, er habe in der Frachturkunde vermerkt, dass die Guter in
auBerlich gutem Zustand waren.

Sind die Giiter gemal den Angaben in der Frachturkunde in einem Container oder in Laderaumen des
Schiffes verstaut worden, die von einer anderen Person als dem Frachtfiihrer, seinen Bediensteten oder
Beauftragten versiegelt wurden, und sind weder der Container noch die Siegel bis zum Erreichen des
Loschhafens oder Ablieferungsorts beschadigt, so besteht die Vermutung, dass ein Verlust oder eine
Beschadigung der Giiter nicht wahrend der Beférderung entstanden ist.

§4

Ladestelle, Laden und Stauen, Deckslast

Der Absender bestimmt die Ladestelle. Kann an der Ladestelle aus vom Schiff nicht zu vertretenden
Griinden oder nur unter Aufwendung besonderer Kosten angelegt werden oder muss das Schiff die
Ladestelle aus diesen Grinden verlassen, so kann der Frachtfiihrer eine andere Ladestelle und eine
andere Art der Beladung verlangen. Die dadurch entstandenen Kosten und sonstigen Mehraufwendungen
fur Schiff und Ladung gehen zu Lasten der Ladungsbeteiligten, die hierfiir gesamtschuldnerisch haften.
Der Anspruch auf Liegegeld bleibt davon unberihrt.

Kommt der Absender seiner Verpflichtung, einen geeigneten Ladeort zu bestimmen, nicht nach, kann der
Frachtfuhrer den Frachtvertrag kiindigen und die volle Fracht und Ersatz der Mehrkosten, einschlief3lich
entstandener Liegegelder, verlangen.

Der Absender ist verpflichet, dafiir zu sorgen, dass das Schiff an dem Ort, den er zum Laden bestimmt,
sicher gelangen, dort sicher liegen, laden und von dort aus sicher abfahren kann.

Der Frachtfilhrer ist verpflichtet, das Schiff ladebereit an der Ladestelle vorzulegen.

Der Absender ist verpflichtet, die Guter an Bord des Schiffes zu laden, transportsicher zu stauen, zu
trimmen und zu sichern. Der Frachtflhrer ist berechtigt, Anweisungen fiir die Verkehrssicherheit des



Schiffes oder zur Vermeidung von Schaden zu erteilen. Der Absender ist verpflichtet, diese Anweisung zu
befolgen.

Der Frachtfihrer hat entsprechend den Gebrauchen in der Binnenschifffahrt das Recht, die Giter ganz
oder teilweise auf Deck des Schiffes oder in offene Schiffe zu laden.

Fir Schaden am Schiff, die durch die Ladearbeiten verursacht werden, haftet der Absender, es sei denn,
der Schaden beruht auf einem Verschulden des Frachfiihrers.

§5

Kennzeichnung und Ubergabe der Giiter

Der Absender hat bei Erteilen des Auftrags, spatestens vor Beginn der Beladung des Beférderungsmittels
alle fir die Beforderung notwendigen Angaben zu machen, das Gut und die Verpackung, Art, Zustand
und Beschaffenheit in der verkehrstblichen Weise genau zu bezeichnen und alle erforderlichen
Begleitpapiere, insbesondere aufgrund von Hafen-, Zoll-, Gesundheits- oder sonstigen Vorschriften, mit
dem Gut zu Ubergeben.

. Beim Transport gefahrlicher Glter (§ 1 Ziff. 10) ist der Absender verpflichtet, bei der Auftragserteilung fur
den einzelnen Fall schrifich und deutlich auf die Art der Gefahr und die zu ergreifenden
Vorsichtsmafnahmen hinzuweisen. Bei der Ubernahme des Gutes sind dem Frachtfiihrer und dessen
Beauftragten die schriftichen Weisungen und andere Unterlagen gemal den jeweils anwendbaren
Vorschriften auszuhéndigen. Handelsubliche Bezeichnungen solcher Stoffe oder andere Informationen
gentgen nicht.

Der Absender garantiert die Richtigkeit der Beschreibung der Glter gemafl Abs. 2 und Abs. 3 sowie der
Angaben (iber Zeichen, Anzahl, Menge, Gewicht undfoder Volumen gemaRl Abs. 1 im Zeitpunkt der
Ubernahme. Er ist fur alle aus Unrichtigkeit resultierenden direkten und indirekten Verluste, Schaden und
sonstigen Nachteile sowie fur alle hierdurch entstehenden Kosten verantwortlich. Bei geféhrlichen Gutern
kann der Frachtfiihrer auf Kosten der Ladungsbeteiligten die zu beanstandenden Giiter lschen, an Land
setzen, zuriickiransportieren oder in dringenden Fallen sogar vemichten, ohne selbst
schadensersatzpflichtig zu werden.

Der Frachffiihrer ist nicht verpflichtet, jedoch berechtigt, zu priifen, ob die ihm gemachten Angaben richtig
und vollstandig sind

Wird das Schiff infolge Fehlens, Ungenauigkeit oder Unrichtigkeit der Angaben oder Begleitpapiere oder
wegen Missachtung irgendwelcher Vorschriften seitens der Ladungsbeteiligten aufgehalten oder am Ein-
oder Auslaufen in oder aus einem Hafen verhindert oder werden die Giiter beschlagnahmt, so haften die
fehlbaren Ladungsbeteiligten dem Frachtfuhrer fur alle daraus entstehenden Verzdgerungen, Schaden,
Kosten, Buflen und Nachteile sowie fir Liegegelder.

Hat der Frachtfuhrer gegeniber  Behorden, Zollamtern,  6ffentlichen  Bediensteten,
Eisenbahnverwaltungen, &ffentlichen oder privaten Unternehmungen in Bezug auf das Ladungsgut
Erklarungen abzugeben, Urkunden auszustellen, zu behandeln oder zu unterzeichnen, so handelt er nur
namens und fiir Rechnung und Gefahr der Ladungsbeteiligten. Er haftet hierfur auch bei Unterlassungen,
Verlust oder Nichtauslieferung, nur im Falle grober Fahrldssigkeit. Werden Drittunternehmer, z.B.
Grenzspediteure, eingeschaltet, wird nur fir deren Auswahl gehaftet.

§6
Wahl der Fahrzeuge und Transportwege,
Umladungs- und Leichterrecht

Der Transport wird mit Fahrzeugen ausgefiihrt, welche der Frachtfiihrer bestimmt. Der Frachtfihrer kann
andere Frachtfiihrer beauftragen, den Transport durchzufiihren.

Der Frachtfiihrer tibernimmt keine Verpflichtung, die Giter in einer bestimmten Reihenfolge, auf einem
bestimmten Weg oder mit einem bestimmten Schiff zu beférdern. Die Giter sind innerhalb der Frist zu
beférdern, die einem sorgfaltigen Frachtfiihrer unter Beriicksichtigung der Umstande der Schiffsreise und
bei unbehinderter Schifffahrt verntinftiger Weise zuzubilligen ist.

Der Frachtfiihrer ist berechtigt, die Glter ganz oder teilweise in andere Schiffe zu tberladen, zu leichtern
oder zu 16schen, und/oder in Lagerhduser oder auf Land zu lagern, sofern es nach den Umsténden oder
dem Interesse des Schiffes oder der Ladung erforderlich erscheint. Die Ladungsbeteiligten haften dem






